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Christian Schwarz

Von: "President Barack Obama" <president@messages.whitehouse.gov>
An: <telematik@speedmanagement.eu>
Gesendet:  Donnerstag, 14. Mai 2009 01:15
Betreff: Health care news worth sharing
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6.8.2010

Amtsblatt der Européischen Union

L 207/1

(Gesetzgebungsakte)

RICHTLINIEN

RICHTLINIE 2010/40/EU DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 7. Juli 2010

zum Rahmen fir die Einfuhrung intelligenter Verkehrssysteme im Straenverkehr und flr deren
Schnittstellen zu anderen Verkehrstragern

(Text von Bedeutung fir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPR@)
SCHEN UNION —

gestltzt auf den Vertrag tber die Arbeitsweise der Europaischen
Union, insbesondere auf Artikel 91,

auf Vorschlag der Europaischen Kommission,

4)
nach Stellungnahme des Europaischen Wirtschafts- und Sozial
ausschussés, (

nach Anhorung des Ausschusses der Regionen,
gemafl dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (
in Erwagung nachstehender Griinde:

(1) Die aus dem Wachstum der européaischen Wirtschaft und
den Mobilitatsbedirfnissen der Burger resultierende Zu
nahme des Volumens des StralRenverkehrs in der Union
ist die Hauptursache fir die wachsende Uberlastung der
Stral3eninfrastruktur und den steigenden Enefgiever
brauch sowie eine Quelle tkologischer und sozialer Prqs)
bleme.

(2) Die Reaktion auf diese gro3en Herausforderungen kann
nicht auf herkdmmliche MaRRnahmen, wie etwa der Aus
bau der bestehenden StralRenverkehrsinfrastruktur, be
schrankt werden. Bei der Suche nach fur die Union ge
eigneten LOsungen werden Innovationen eine entschei
dende Rolle spielen. ©)

® ABI. C 277 vom 17.11.2009, S. 85.

() Standpunkt des Europaischen Parlaments vom 23. April 2009 (noch
nicht im Amtsblatt verdffentlicht), Standpunkt des Rates vom
10. Mai 2010 (noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht), Standpunkt
des Europdischen Parlaments vom 6. Juli 2010 (noch nicht im
Amtsblatt verdffentlicht).

Intelligente Verkehrssysteme (IVS) sind hochentwickelte
Anwendungen, die — ohne Intelligenz an sich zu
beinhalten — darauf abzielen, innovative Dienste-im Be
reich verschiedener Verkehrstrager und des Verkehrs
managements anzubieten, und die verschiedenen Nutzer
mit umfassenderen Informationen zu versorgen und sie
in die Lage zu versetzen, die Verkehrsnetze auf sicherere,
koordiniertere und ,kligere* Weise zu nutzen.

IVS kombinieren Telekommunikation, Elektronik und In
formationstechnologie mit Verkehrstechnik zu dem
Zweck, Verkehrssysteme zu planen, zu konzipieren, zu
betreiben, zu warten und zu steuern. Der Einsatz von
Informations- und Kommunikationstechnologien im- Stra
Renverkehrssektor und an dessen Schnittstellen zu ande
ren Verkehrstragern wird einen wesentlichen Beitrag zur
Verbesserung der Umweltleistung, der Effizienz, ein
schlieBlich der Energieeffizienz, der StralRenverkehrs
sicherheit, auch bei der Beforderung geféahrlicher Giiter,
der offentlichen Sicherheit sowie der Mobilitat ven Per
sonen und Gitern leisten und gleichzeitig das Funktio
nieren des Binnenmarkts gewahrleisten sowie fir eine
Zunahme der Wettbewerbsfahigkeit und der Beschéfti
gung sorgen. IVS-Anwendungen sollten jedoch Belange,
die die nationale Sicherheit betreffen oder im Interesse
der Verteidigung erforderlich sind, nicht berthren.

Fortschritte im Bereich der Anwendung der Informations-
und Kommunikationstechnologien bei anderen Verkehrs

tragern sollten nunmehr auch ihren Niederschlag in den
Entwicklungen im StraRenverkehrssektor finden, damit
insbesondere ein héherer Grad der Integration zwischen
StraBenverkehr und anderen Verkehrstragern erreicht
wird.

In einigen Mitgliedstaaten werden bereits innerstaatliche
Anwendungen dieser Technologien im Stral3enverkehrs
sektor eingefihrt. Doch handelt es sich nach wie vor eher
um fragmentarische und unkoordinierte MaRnahmen, die
nicht geeignet sind, eine geografische Kontinuitat der
IVS-Dienste Uberall in der Union und an ihren AulRen

grenzen sicherzustellen.
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ITS:
Communications framework



ETSI TCITS: Cooperatlve
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