© Reuters

# $ #%S ! #! & $
() (Th)* ++
) #'$ $# -.-/00 ) ) 1230 456 .7/ 0038/7
%!ttt o# 9 1 1 o o# ! ) ) 0 Pyt % " # 1 # #  +# I
#'s
; ) ) * ) o< #H#Y ) #, =5> 1%
) 1) [ ?2 < | ! ! O# ) ## # <
! 1 ) 1) ; #  )<# # 4, ' . # #< )
@ ) 61A# ! < ##! # o H
# ! <(# I# 1 ## ; 1< 1#) B Col #
; ! I # ; 1?2 1# ;< ' #
# C /55 < # ) # | ol
1
* : D* ) < E
[ $ % & # ( #
$ %) **) )* E I * + * + +)%)
# 1(# < 11 # C ( ! V) # Al
# # ? [ < <)l # 1;! [ I#
! 1 3 < )< g ! ! H#Hit (I 1<
# UV # 5 # ;! 1, # <1, ;1A < <) 1 ; #
!
# #; ) ) # 1 # ! ) 4! ) !'# 6
# 1o# # 1 # [ 3 # '<l # !
#) : C < ! 1 # ! # ;<) ;< ) # M
#  $!;! [ i A #; ;o [
# ; #16
F1; 75/5 *G+** 75/5H35H1 1JK *G o+
| =1L 75/5
*G+** *G+** 75/5H35H1 1JK* G + | =1L 75/5% % !
% ) ) < & 1% ! # $ ! ) 42 Al )
%! 6 IJK*G + | 1 J K* G IXIM) %$ ! )% !
v CH# ! o/: #)! C# @ T # ) !
, # # (!'$ # 4 6: # 9 ) # I ) ) &l 1 #
$) ) 476: ")) # I %IN4/6 [ , # # 1
1% 1 A%) [ ! & [ 1'G; # %!
'# 10 )& ! royr ) # P 9 y# 1 $
NHH (21 ;1 H+?1  H+?1  1!1Q RJILN+N75/5N7 5=N555/N55/FN N
1) 75/5 ) %
[ ' $) !'D A #E #' A# ! ) !
$)#1 # ) ; ;H# 9! 11 G;! B D 'E'
ro ;1! (@ $)) ! A# # # S 1+ S $)$ 1 S
# # # [ &1A # 1. # #
1 # ! % A ) o+ & ! # #:
! | # o'l $ #1:" )y )A '# ! )
# ! ) O 1 #)! %# I 1)t #' ## $ #! 1
iNHH"1! (# # <1'H )! Q0 (7H

;')")/!0’



/1) 75/5 # (! <
#11 < ( (B ! # 9! B; # @ $ 'l
< 1 1 ! ! # 11
B; # < N # # # 1% )# ! 9 % [ !
) ! ! 1 Yy ) ) ! o8l # 1) A#HA?:
y o1 'ty I F81 I % ; # 1A ) T 1
$)! $ 11 NHH™1  (2'H # H ! ( (< ( # /733-5-1
1) 755 #! % | ( $<
( $< #1 (A $G < G'!4; H6 ) :751L 75/5( # )
L) #)' N* #1 % # # Lo$) 1l BS$ ! #
Al [ 1 #! ( "% # & ) !
1 $) (! (@ #1$ S 1) L o#1( $) | I
o1 1 )% ! N $< 4 # D) 6%
1 NHH"1# (. B ) AVH;: ('H H385.F ( #! ( ¢ ( ( ( $< (_H7/3H
1) 755 K 1+ (L /1.175/5 A )
$ # # ;1 $) 1% ! A ! # ')
T8 % ) 1o Lo# ) arroA
) UL # % ) ! # 1
) ) # #, 008 " ' ) #
* ! & )'9 # o1 NHH"1 : (#)1'H) H!?21
1* ) " (<!
[.1L 75/5 ; # I' N # &)! ;#
-1L 75/5% # )" % !
D # uoiLU ) S ) : Pyt AS$)
L) #) ) $) # ) $) ! & I &
J # $ )yt & $ )) '$ 9 )!
& # $#)TP N NHH™1T ;1 ;1 H!H) #1!0; R(HHHH V2 2= ( (75/5(
57-5252 J,2V +2 5HH
# ) 7/1=175/5 G ! % %!) # # N ! L #
! . # ( <! ; 4 361 A3( , - ;W
* ) <
-1L 755 N A < $ @ 1)
A < ! I @ [ 'y JB 1*
1< $ $# A $ %) ) Gl),1 ) ! A < $
@ 1 )4, y A )( A6 L1 < " ! % 1)) !
L(# 1# 1 #1 s YW ) ! < :l 73G$ /5 5rt1lo< !
1 NHH"1 $  11H 1?21::T'R 'H #R/H JRIHIR/7570H R 3
FIL 75/5 A# | " 1" e ) 9 1
# 'L 75751 ! I, $ # # )% 1
oo | )l# | '!))'! $ # . # )))Illl
# ;& %! I I'$ : % ! I % # 1*# + 11 ) :
" % 1 )9 1ol 1: #:B! ! 1 T#E 1) ) )
1 #'1" % [ # % ) : 9 A# ! ! 9 B!
%) 1 NHH™1: 1 ) 1 H$ ) ) 1
71L 75/5 ) ,J xR (* ;
G < 3 *I(* %! o1 ' # )
1 NHH  1# H #H!#HB X /Q!'R ! W<R INHH 1 1#HH)H< 1?7 W "AR

)i

)/,0,



751L 75/5* , #* ) ; ; S ) Y
#
D ) ) , # o) ;A 77L 75/51 B#
YO # # ! : * ) D<A 6 # !
! 1< * N ' # ) # 1
NHH#1 ;1 H ; H H H75/5X5-X77 X X# #X 1 1
"#:7-1 T5/5E ; ¥ N | ) Z +:3)
International , | ;
Transport _ ﬁﬂﬂSpOTt ¢ Innovation
Forum ug - = Unleashing the Potential e =25
JH*) G+ : D) /85 555
S /85555 87  # * : 4 6
W)L HEL) ) 1< 1) $ H# J, < | # 11
) '#  #/005' 1; .10> 755.# ; | 755=1 <! 7550 CH)) H#OH
1 * # SH) L B>1E 1) # #H##
! # 1Z: IL# H < * ; 1EA
<) # # 1 ! < # oy o # 1z * 1)
< E ; I* NI ) Z +38): < <7- (7.1 :
# # # @ :G! , # o : 2 FF 456/ 38 73 080- # 1 [#1)1
iNHH™1 : 1)H; HI!'H /5 5-1;!
"#:/01 75/5+ # g
#41 # )$ )il ! 0)) )y < $ ! 1) )
1 "1 #BS$ 1 # $ )y ! Lo# #
$ ) 1 (1UN % L A# % @ Y# 1@ !
@; J % Q N @; $ # 2 < ? !
$)! ) )1 # AL LA y ! @; !
L /307: T A) 1)& 1#)1 )y ) @; ! % 8
@, 1 ! # 11 1 NHH™1 (1IH; H H (1 (# (! (_# .5//51
):/81  75/5 # # #(
@
AC D # L)% % %# Io#1 1) :# # G # 18
CHL# "1+ ( L)) # ) # o #  1t #1+
G 7551 # # ! ) #1100 #$% 1 $ #
I # @ (B$ ! "A( ! L ( Lo# P 1O '# Yo% 19)
9& )) ! (V#E ;o) # y i !
# # O # ) ! Y # ) )1 s 1
I A ! # ) #1101 ?
# ) # Yy 11 )Lty ') # 1" s #
A) 1 $ N # #1+ 7551 "A(
I P ) 1)) ) O '# )L # 1 1) )#
) # o $))1 y# @ v )G $ # )1 o
Lo ) 1 =85 ! LY # % #'# 1 # !
o # $ 1 INHH™1  (11H # H # ((#  ( (@ ( #.=35711
01 75/5 ) ( 7F1.1/00- ) )

71 75/5 ): )9 7557 $ 1

")")/!0’



6.8.2010

Amtsblatt der Européaischen Union

L 207/1

(Gesetzgebungsakte)

RICHTLINIEN

RICHTLINIE 2010/40/EU DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 7. Juli 2010

zum Rahmen fiur die Einfihrung intelligenter Verkehrssysteme im Stral3enverkehr und fir deren
Schnittstellen zu anderen Verkehrstragern

(Text von Bedeutung fir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPQ)
SCHEN UNION —

gestutzt auf den Vertrag Uber die Arbeitsweise der Européischen
Union, insbesondere auf Artikel 91,

auf Vorschlag der Europaischen Kommission,

4
nach Stellungnahme des Européischen Wirtschafts- und Sozial
ausschusses, (

nach Anhoérung des Ausschusses der Regionen,
gemalR dem ordentlichen Gesetzgebungsverfghren (
in Erwagung nachstehender Grinde:

(1) Die aus dem Wachstum der europdischen Wirtschaft und
den Mobilitatsbedirfnissen der Blrger resultiererde Zu
nahme des Volumens des StralRenverkehrs in der Union
ist die Hauptursache fiir die wachsende Uberlastung der
Straf3eninfrastruktur und den steigenden Energiever
brauch sowie eine Quelle 6kologischer und sozialer Prgs)
bleme.

(2) Die Reaktion auf diese grof3en Herausforderungen kann
nicht auf herkdbmmliche MaRnahmen, wie etwa der Aus
bau der bestehenden StraBenverkehrsinfrastrukiur, be
schrankt werden. Bei der Suche nach fur die Union ge
eigneten Ldsungen werden Innovationen eine entschei
dende Rolle spielen. ©)

) ABIL. C 277 vom 17.11.2009, S. 85.

(® Standpunkt des Europaischen Parlaments vom 23. April 2009 (noch
nicht im Amtsblatt veroffentlicht), Standpunkt des Rates vom
10. Mai 2010 (noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht), Standpunkt
des Europaischen Parlaments vom 6. Juli 2010 (noch nicht im
Amtsblatt veroffentlicht).

Intelligente Verkehrssysteme (IVS) sind hochentwickelte
Anwendungen, die — ohne Intelligenz an sich zu
beinhalten — darauf abzielen, innovative Dienste-im Be
reich verschiedener Verkehrstrager und des Verkehrs
managements anzubieten, und die verschiedenen Nutzer
mit umfassenderen Informationen zu versorgen und sie
in die Lage zu versetzen, die Verkehrsnetze auf sicherere,
koordiniertere und ,kligere* Weise zu nutzen.

IVS kombinieren Telekommunikation, Elektronik und In
formationstechnologie mit Verkehrstechnik zu dem
Zweck, Verkehrssysteme zu planen, zu konzipieren, zu
betreiben, zu warten und zu steuern. Der Einsatz von
Informations- und Kommunikationstechnologien im- Stra
RBenverkehrssektor und an dessen Schnittstellen zu ande
ren Verkehrstragern wird einen wesentlichen Beitrag zur
Verbesserung der Umweltleistung, der Effizienz, ein
schlieBlich der Energieeffizienz, der Stralenverkehrs
sicherheit, auch bei der Beftrderung gefahrlicher Guter,
der offentlichen Sicherheit sowie der Mobilitdt ven Per
sonen und Gitern leisten und gleichzeitig das Funktio
nieren des Binnenmarkts gewahrleisten sowie fiir eine
Zunahme der Wettbewerbsfahigkeit und der Beschétfti
gung sorgen. IVS-Anwendungen sollten jedoch Belange,
die die nationale Sicherheit betreffen oder im Interesse
der Verteidigung erforderlich sind, nicht berihren.

Fortschritte im Bereich der Anwendung der Informations-
und Kommunikationstechnologien bei anderen Verkehrs

tragern sollten nunmehr auch ihren Niederschlag in den
Entwicklungen im StralRenverkehrssektor finden, damit
insbesondere ein hoherer Grad der Integration zwischen
StralRenverkehr und anderen Verkehrstragern erreicht
wird.

In einigen Mitgliedstaaten werden bereits innerstaatliche
Anwendungen dieser Technologien im StralBenverkehrs
sektor eingefuihrt. Doch handelt es sich nach wie vor eher
um fragmentarische und unkoordinierte Mal3nahmen, die
nicht geeignet sind, eine geografische Kontinuitéat der
IVS-Dienste Uberall in der Union und an ihren Auf3en
grenzen sicherzustellen.
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EU-Kommission will mehr Bekanntheit bei Notrufnummer 112

2010-02-15 08:56 von Redaktion

Mitgliedstaaten sollen Dienst im Land bekannter machen

Brussel, den 11. Februar 2010 - Anlasslich des Europaischen Tags des Notrufs 112 am 11. Februar hat ¢
fur die Digitale Agenda zustandige EU-Kommissarin Neelie Kroes die Mitgliedstaaten in einem
Schreiben aufgefordert, die europaweit einheitliche Notrufnummer 112 in ihren Landern bekannter zu
machen.

Auch wenn sich der Bekanntheitsgrad der Nummer leicht verbessert hat, wissen drei Viertel der
EU-Burger immer noch nicht, dass sie in ihrem Heimatland oder auf Reisen in der EU im Notfall die 112
wahlen kdnnen, um die Polizei, Feuerwehr oder einen medizinischen Dienst zu erreichen. Der Reflex,
automatisch die mittlerweile in allen EU-Landern funktionierende Notrufnummer 112 zu wahlen, kann
Leben retten und die Folgen von Verletzungen mildern.

Die fur die digitale Agenda zustandige EU-Kommissarin, Neelie Kroes, hierzu: ,Eine europaweit
einheitliche Notrufnummer kann nur helfen, wenn die Menschen sie auch kennen. Am Européischen Tag
des Notrufs 112 fordere ich die Mitgliedstaaten auf, noch mehr zu tun, um ihre Blrger tUber die 112 - die
Nummer, die Leben retten kann - zu informieren .“

Bei einer jingst durchgefihrten Eurobarometer-Umfrage zeigte sich, dass gerade ein Viertel (25 %) der
befragten EU-Blrger spontan wusste, dass die 112 die Notrufnummer ist, die man an jedem Ort in der E
im Notfall anrufen kann. Damit hat sich der Bekanntheitsgrad der Nummer in der EU seit 2009 (24%) nur
um einen Prozentpunkt verbessert. In einigen Landern ist der Bekanntheitsgrad der 112 als unionsweite
Notrufnummer bei den Burgern im Vergleich zum Vorjahr allerdings deutlich gestiegen. So in Belgien
und in der Slowakei (Anstieg um 9 Prozentpunkte), in Slowenien (+7 Prozentpunkte), Polen (+6
Prozentpunkte), Litauen und Ungarn (+5 Prozentpunkte). In der Tschechischen Republik, in Luxemburg,
Polen, der Slowakei und in Finnland kannte tber die Halfte der Bevolkerung die 112. Wie auch im letzter
Jahr ist jedoch in Italien, Griechenland und in GroR3britannien die 112 am wenigsten bekannt - nicht
einmal 10 % der Burger dieser Lander kennen die Nummer.

In 21 EU-Landern steht die 112 auf Telefonbiichern und in 20 EU-L&ndern auf Notfallfahrzeugen.
Allerdings haben dem Bericht zufolge nur 22 % der EU-Burger Informationen tber die 112 erhalten. Eine
Mehrheit (62 %) gab dartber hinaus an, dass sie nur unzureichend tber die EU-Notrufnummer Bescheid
wissen. Viele Burger sehen sich auch mit einem Sprachproblem konfrontiert. Fur ein Zehntel der
Menschen ist es schwierig, im Ausland in einer fremden Sprache einen Notruf Uber die 112 zu tatigen,
obwohl die Mitgliedstaaten angegeben haben, dass ihre 112-Zentralen in der Lage seien, Notrufe
zumindest in Englisch bearbeiten zu kénnen.

Die Weitergabe von Daten zum 112-Anruferstandort kann den Einsatz von Notfalldiensten
beschleunigen, die Schwere von Verletzungen verringern und sogar Leben retten. Anrufzentralen in 20
EU-Landern (im Vergleich zu 9 Landern 2008) leiten nahezu zeitgleich den Standort des 112-Anrufers
Uber die so genannte ,Push’- und ,Pull’-Lokalisierung an die Notfalldienste weiter. Allerdings hat die
Kommission gegen lItalien rechtliche Schritte eingeleitet, weil den italienischen Notrufdiensten noch
immer keine Angaben zum Standort des Anrufers Ubermittelt werden, wenn jemand von einem



Mobiltelefon aus einen 112-Notruf tatigt (IP/09/1784).

Hintergrund

Die 112 ist die europaweite Notrufnummer, die aus dem Fest- und Mobilfunknetz von jedem Ort der EU
gebuhrenfrei erreichbar ist. Seit Juli 2009 erhalten Burger, die im EU-Ausland unterwegs sind, auf inrem
Handy eine SMS mit Informationen zur 112.

Die EU-Bestimmungen zum Notruf 112 sind zudem im Zuge der Reform des EU-Rechtsrahmens fir die
Telekommunikation (MEMO/09/568) weiter gestarkt worden, und zwar insbesondere im Hinblick auf
eine schnellere Ubermittlung der Angaben zum Anruferstandort an die Notrufdienste, die Sensibilisierunc
der Nutzer (vor allem der Reisenden), die Ausdehnung von Zugangsverpflichtungen auf bestimmte Arten
von Internet-Telefonanbietern (VolP) und die Zuganglichkeit fur behinderte Nutzer.

Um sicherzustellen, dass die 112 auch gut funktioniert, hat die Kommission gegen 14 Mitgliedstaaten
rechtliche Schritte wegen fehlender Anruferlokalisierung eingeleitet. 13 Verfahren konnten bereits
eingestellt werden, nachdem Abhilfemal3nahmen getroffen wurden (gegen Italien lauft das Verfahren
noch IP/09/1784). Auch die gegen Polen und Bulgarien hinsichtlich der Verfugbarkeit der 112
eingeleiteten Verfahren wurden mittlerweile eingestellt (IP/05/1585, 1P/09/163), und vor kurzem konnte
das gegen Italien anhangige Verfahren beziglich der ordnungsgeméal3en Bearbeitung von 112-Anrufen
durch die Notfalldienste eingestellt werden (IP/10/65).

Der Notruf 112 funktioniert nun in allen EU-Landern (1P/08/1968). Wahrend die 112 haufig parallel zu
den nationalen Notrufnummern geschaltet ist, haben Danemark, Finnland, die Niederlande, Portugal,
Schweden, Rumaénien und Malta beschlossen, die Nummer zu ihrer nationalen Haupt-Notrufnummer zu
machen.

Die Internetseite der Kommission zur 112 steht jetzt in sechs Sprachen zur Verfiigung (Deutsch,
Franzosisch, Englisch, Spanisch, Italienisch und Polnisch). (rs)

Quelle:PORTEL.de
e 112
e Notruf

e Notrufnummer

Zurlck

Einen Kommentar schreiben



Statement zum Open Workshop
Intelligent Transport Systems (ITS) Action Plan
am 26. Marz 2008 in Brussel.

Adaptive Geschwindigkeit Regelung

Intelligent Speed Management

Intelligent Speed Management wurde seit 1995 verbreitet.

Ahnliche (Teil -) Systeme prasentierten Schweden , UK , Niederlande , Frankreich

, und jungst Australien und Neuseeland.

Intelligent Speed Management mit seiner Funktion

1. Das Kraftfahrzeug erhalt Uber GPS /Galileo Informationen Gber
Staus, Nebel, Glatteis oder Smog und die wechselnden Vorgaben von
der Geschwindigkeitshohe.

2. Mit Intelligent Speed Management besteht die Moglichkeit die erlaubte
Hoéchstgeschwindigkeit zeitlich zu Uberschreiten wenn er dieses fur Notwendig
erachtet, ( Uberholvorgange , Flucht vor fremder Vorfahrtsverletzung .).

3. Der Fahrer wird Uber die momentan erlaubte Geschwindigkeitshohe Uber Display
und Sprachsteuerung informiert .Intelligent Speed Management teilt dem Fahrer
mit wenn dieser die erlaubte Hochstgeschwindigkeit unter Beriicksichtigung einer
Messtoleranz uberschreitet.

4. Dem Fahrer zeigt ein Display ,, Countdown ,, an, wie viel Zeit der Fahrer hat um
den Ful3 vom Gaspedal zu nehmen ,bevor das System Intelligent Speed
Management die Geschwindigkeit des Fahrzeuges drosselt.

5. Wichtig :Dem nachfolgenden Verkehr wird durch aufleuchten der Bremsleuchten
die Temporiucknahme angezeigt.

Das System Intelligent Speed Management nimmt nur das Gas zuriick,

es kann nicht selber Gas geben.

6. Auch das Ausschalten vom Intelligent Speed Management ist mdglich, dieses
nur in Verbindung mit PIN und Blackbox .

Wenn ein Intelligent Speed Management zum Einsatz kommt , erméglicht es den
StraRenverkehrsbehdrden Geschwindigkeitslimit situationsabhangig flexibel zu
handhaben und dabei gleichzeitig die Akzeptanz bei den Fahrern zu erhdhen.
Uberdies hilft Intelligent Speed Management den Energieverbrauch von
Kraftfahrzeugen ( Benzin, Diesel , Elektroenergie und zugleich den Ausstol3
Klimaschédlicher Gase ) zu verringern. Wegen der geringeren Anzahl und Schwere
der Unfalle kann auch mit einer geringeren Anzahl von Ersatzteilen gerechnet
werden, was auch zu einer weiteren Energie — Kostensenkung fuhrt .



Die volkswirtschaftliche Gesamtrechnung wird verbessert einerseits durch die
Reduzierung von Verletztenkosten , Hinterbliebenenrenten und andererseits durch
Steigerung von Gewinn und Steuern Absenkung der Arbeitslosigkeit infolge der
Ausrustung der Kraftfahrzeugflotte mit den entsprechenden Geraten durch die
Umsetzung von Intelligent Speed Management.

INTELLIGENT SPEED MANAGEMENT
Christian Schwarz

Nietzschestrasse 6

D-86199 Augsburg

E-Mail: telematik@speedmanagement.de

Tel ./Fax: +49 (0)821 994 512



